LAPI KOLMENKYMMENEN TULLIN

Risteiltyini viime kesinid Suomessa alkoi tehda
mieli matkailla Keski-Turoopassakin  ja eriniisin
dipl.nmum,tisin keinoin sain »esimieheny suostumaan
sithen, ettd tehtiisiin matka autolla Budapestiin,
erdaseen kongressiin, johon hianen oli otettava osaa.
Herra Padtoimittaja on pyytinyt minua esittimiin
joitakin lyhyitd matkailuvaikutelmia tilti matkalta.

Rockne hirsipuussa

Olimme paattineet ajaa  Itdmeren valtioiden
kautta ja valitsimme lyhimman reitin. Tie Tallin-
Jnasta Parnuun oli Rohtalaiven, joskin kylien kohdalla
v, mukulakivitvg oli niin huonoa, ettd voi sen
sanoa oltesceikaliistd mukulakivitystid potenssei-
hin korotettuna. Mutta Péarnusta eteenpiin rajapaik-
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kan Laatrea kohti tie oli uskomattoman huonoa.
Tami ehka johtui sateista. Limpimisti Suomen
kevivasta oli tultu kylmidn ja mirkain aikaan.
Tie Parnusta eteenpiin el ole kovapeitteisti ja kun
tien pohja on savea ja sen paialla parikymmenti
senttia loysaa hickkaa, niin arvaa miti siini monipii-
riiset sateet saavat aikaan. Pyorat painuivat paiko-
tellen niin syville, etta pakoputki kulki hiekan sisiissi
ja astimlaudat lashasivat maata. Ttse vaunu oli niin
ravan peitossa, ettel numeroa saattanut lainkaan
erottaa. Latvian puolella tie jonkunverran parani,
mutta el sekain aluksi kehuttavaa ollut. Kun
vieli onnettomuudeksi tulinune rajalle sellaisena
aikana, jolloin tulli oli suljettu ja tullimiehet haettava
kaukaa asunnoiltaan, emme ehtinect yoksi Riikaan,
jonne kuitenkin tavallisesti yhtend péivana Tallin-
nasta saattaa ajaa (405 km), vaan oli yovyttavi

Valmiera-nimiseen  pieneen  kaupunkiin. »Hotelli»

6

el ollut tosin kehuttava. Saksalla ei tullut toimeen
ja vendjan taitomme taasen oli litan vahainen. Mutta
kun vain taitavasti kiayttaa sano-se-kiasin-kielti, niin
saahan aina huoneen ja lasillisen teeti.

Noin 40 kilometrin padstd Valmierasta joudutaan
Riikan valtatielle. Se on leveda, loistavaa asfaltti-
tietd, jota kylli kelpasi ajaa edellisen piaivan savi-
velli-tien jilkeen. Ttse Rilassa heritti huomiota
erinomainen liikennepoliisi. -Ryhdikkaing ja soti-
laallisesti, eiké niinkuin meilla modernin plastillisesti
kiasidan heiluttelemalla, he liilkennettd ohjasivat.
Eiké siind annettu merkkeja kullekin autolle ervikseen,
raan lkoko litkenteelle, myoskin jalankulkijoille. Ja
yritdpid mennéd vinosti kadunkulman poikki. niin
heti astuu poliisi alas korokkeeltaan huomautta-
maan, ettd niin el saa kolkea. Taman me saimme
itsekohtaisesti kokea ja huokasimme hiljaisess
mielessaimme, etti milloinkahan meilli sithen pidis-
tadn.

Yhté hyvini jatkuu tie Liettuan rajalle. Senjil-
keen sen kovapeitteisyys loppuu, mutta on verra-
ten hyvaa ja lisiksi se kulkee kymmenkilomet-
rittiin viivasuorana. Ja kun tullaan nithin osiin
Liettuaa, jotka aikoinaan kuuluivat Saksaan, kova-
peitteisyys taa-
sen alkaa ja niin
voi aikaisin ilta-
paivalla olla Til-
sitissi, joka ny-
kyaan on Saksan

rajakaupunki
idassé. Ja sielta
onvain hurahdus
Kanigsbergiin,
johon jo mielel-
laankin yopyy.

Yleensda ei
matka Itdmeren
valtioiden  lapi
kulkemaamme
reittid matkailun
kannalta ole eri-
koisen  mielen-
kiintoinen. Mai-
semat ovat laa-

keita ja  yksi-

%Hoisso on aina markkinat



boikkoisia,
vyydet -
matta — vihin niin ja niin,

Ellei néhtivyyteni
tahdo pitis esim.,

sellaista uskomattoman primitii-
visti pikkuka.u_punkia kuin Liettuan pohjoisinta,
Joniskista. Talot pienis ja likaisia, tori paillystetty
mahdollisimman epitasaisilla mukulakivilld, taynni
sauria. kuoppia ja jos kuinkakin likainen. Thmisilli
el jalkineita, vaan olkia sidottu jalkoihin, ja miehilla
kirjavia polvihousuja,. sen mallisia, joita kiytettiin
pari sataa vuotta sitten. Tai Siauliaita. jossa nytkin
oli markkinat, niinkuin kertovat sielld olleen kaiklki
tie tamin matkan tehneet, joita olen tavannut. .Ja
mitdpd markkinoista, vaikka niiti pidettiisiinkin
valtatiella, mutta kun ihmiset olivat niin innostu-
neita, etteivit edes knulleet autontorven aanti, vaan
sesimiehens piti kulkea auton edelld kidesti pitéen
taluttamassa heitd pois tieltd, niin pitkimatkaista
jo vahan »il lkevythin,

Liahtiessi jotkut arvelivat, etti eikohian ole
liian uskaliasta ajaa Latvian lipi. joka juuri muuta-
mia piivia aikaisemmin oli julistettu suojelustilaan,
varsinkin kun oli sfrouvias mukana. Mutta miti vield

ainoa merkki siitd oli, ettd poliisit olivat aseistet-
fuja ja sotilaita oli vahdissa julkisten rakennusten ja
meidin hotellimme edessi. Meidin hotellissamme oli
nimittiin erittiin tirkei etappipailkka.

»Hier gilt nur der deutsche Gruss, Heil Hitlers,
tiedoitetaan rajavartioston majojen ovilla Saksassa.
Mutta jo Tilsitissit saattaa havaita miten epimuka-
vastl nykyiset valtakuntien rajat paikalliselle asuja-
mistolle ovat jirjestetyt. Tilsitin esikanpungit ovat
jidneet rajan toiselle
puolelle ja siksi yhti-
mittainen jono ihmisia
kulki passi- ja tullitar-
kastusten lapi. Muuan
rouva, joka meidan

rajalla  ollessamme
pyrki kotiin, oli ilmei-
sestikin  ostanut ba-
naaneja lapsilleen tuli-
aisiksi, mutta kun el
jaksanut maksaatullia,
el auttanut muu kuin
itse syodd ne rajalla.

Konigshergistia olim-
me hieman suunnitel-
leet matkaa Puolan
lapi suoraan Unkariin.
Autoliitonn toimistossa

Osa x»?slfembendim jatteista ¥

talot huonosti rakennettuja. Ja nahti-
tietysti Tallinnaa ja Riikaa lukuunotta-

Kénigshergissi  kehoitettiin meiti kuitenkin mie-
luimmin  ajamaan kiertoteitse Saksan lapi, Puo-
lan maantiet kun kuuluivat olevan sangen vaikeat
ajaa, pehmeit ja kuopalliset. Ja kun virsta vi il
on parempi kuin vaaksa vaaraa, ajoimmekin sitten
niin.  Olimme sovittanect ajon giten, ettd voimme
olla iltapiivin ja yon Marienburgissa, joka epiile-
mattd on yksi Saksan mielenkiintoisimpia kaupun-
keja. Todella nahtivyyksii ovat Saksan kaunein
keskiaikainen maallikkorakennus, Marienburgin ri-
tarilinna, kaupungin pitkéinomainen tori, kapeine,

ltavallan ja Saksan rajalla Tirolissa. Tienkin laaty
muuttui paremmaksi

mutta kauniine rakennuspaityineen ja arkaadeineen,
vanha raatihuone kellareineen seka yhteistd kay=——
etti erikseen raatiherroja varten. Sulkumerkeissa
sanottuna olivat tallaiset Rathauskellerit, joiden
sarjan aloitti Konigsbergin kuuluisa »Blutgericht»,
allekirjoittaneen erikoisen tutkimishalun objekteina,
varsinkin kun oppi-isimme Lutherkin sanoo, etti
Wer nicht liebt Wein jn.e. Ja vanhassa kaupungissa
on vanhoja tapojakin: kun illalla »kellarista» pala-
simme hotelliimme, havaitsimme jonkunverran kum-
mastuneina, etti sen oven eteen viskattim pulloja,
ranhoja kanistereita ja kaikenlaista samantapaista
kamaa. Mutta mitis muutakuin yhdyimme puubaan,
kuultuamme, etti talossa vietettiin nuoren morsia-
men »polterabendiar ja hin tulisi sitd onnellisem nm‘lfsi
mitd suuremman lasinsirpale- ja muun torkylijin
yli han kulkisi. ,
g Marienburgista alkaa Puolan koridori. jolla tie
nyt on saatettu hyviiin kuntoon ja niin okl.bi'm parin
funnin paistii taasen Saksassa. Sinne ilmmsgsh teki
monen muunkin mieli. Ainakin sitd vakuutti muuan
vanha mies, joka neuvoi tietd erdiista .Puolan ka,uj
pungista pois ajaessamme, varmemmalksi vakuudeksi
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Kesk. Unkaria

niaksi

hyvistellen meiti, tosin salaa, niin etteivit muut
nihneet, Heil Hitler tervehdykselli.

Saksassa tiet ovat mainiot: kovapeitteiset, leveit,
puilla reunustetut, joiden rungot ovat maalatut
ralkoisiksi, niin ettid pimedssikin on helppo huomata
mutkat. Benziniasemia on riittivésti ja hyvin hoi-
dettuja.

Saksassa kéavi matkamme Berlinin valtatieti
Kuseriniin,  kaupunkiin, jossa aikoinaan Fredrik
Suurta_ kroununprinssind pidettiin  vangittuna ja
sieltd Drésdeniin. Sielld jouduimme nikeméan ilmauk-
sen Saksassa nykyiin vallitsevasta korkeasta isian-
maallisesta mielestd. Hitlerii odotettiin sinne ja
kaupunkia koristettiin sen johdosta aivan suurem-
moisesti. Joka talossa useita hakaristilippuja, pii-
kaduilla jokaisen kaupan ovenpielessi nuori koivu,
komea raatihuone aivan ylenpalttisesti koristettuna
kullatuin koynnoksin, lipuin, raskain hakaristeilla
varustetuin samettiverhoin ja koivuin. Ja muualla-
kin Saksassa niin maalla kuin kaupungissa minne
milloinkin  tulimme liehui juhlissa sunnuntaisin
tuhansittain hakaristilippuja. :

Kun Dresdenisti libtee edelleen Prahaa kohti,
kannattaa poiketa Saksin Sveitsiin. Kuuluisille
matkailupaikoille, kuten Basteihin, Konigsteinin
linnaan y.m. on rakennettu ensiluokkaiset autotiet
ja muntenkin on automatkailusta pidetty hyvii
huolta. Automatkailijoita sielld olikin kuin meren
heinid, eiki tosiaan se puolinen piivii, joka tihan
kierrokseen menee, ole hukkaan heitetty.
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Vas. Plauvenin paraatista

Oik. Budapestin Gellert-luola, jossa
joka aamu ja iho/pidefaan jumalan-
palveluksia Géllert-pyhimyksen kun-

Tshekkoslovakian rajalla, kuten tunnettua,ajo
muuttuu vasemmanpuoleiseksi. Kotona selaillessaan
Europa Touringia allekirjoittanut ajatteli kauhulla
tatd hetked, luullen varmasti ajavansa komean kola-
rin. Tshekkoslovakian hyvilla leveilli teilli tama
pelko osottautui turhaksi. Aluksi kun noyrasti viis-
tyin vasempaan, eivit tshekit viistinect lainkaan,
mutta kun royhkeasti piti puoltaan, niin jopa hekin
puolestaan tietd antoivat. Yleensd §iind maassa aje-
taan lujaa. Prahan mutkaisilla ja kapeilla kaduilla
vain lusikka pohjassa, yhtamittainen huuto torvella
ja muut alta pois. Kotoa lahtiessi olikin meiti kehoi-
tettu ottamaan joku paikkakuntalainen ajamaan
Prahassa, mutta kun ajattelin, etti kai suomalainen
parjad siind misséd tshekkikin, niin laskettelin vain
samaa taktiikkaa noudattaen kartan mukaan ja
hyvinpa tuo nakyi kiyvan.

Itavaltalaiset eivit ole vield jaksaneet saada
kailkkia teitdan ensiluokkaiseen kuntoon. Mutta
autoilusta on siellikin pidetty hyvii huolta. Rajalla
annettiin matkamiehelle Itivallan Autoliiton puoli-
vuosittain toimittama suurikokoinen maantiekartta,
johon eri teiden laatu, vielapd milla kohdin tietoiti
suoritettiin, oli tarkoin merkitty, niin etti oli helppo
valita mité tietd tabtol ajaa. Samanlaisia karttoja
Unkarin Autoliittokin on toimittanut Unkarista, jossa
myoskaan kaikki tiet vield eivit ole kovapeitteisii.
Muuten on tie, jota ajoimme Tshekkoslovakian Tre-
bon nimisestd kaupungisti Wienin kautta Budapes-
tiin suurimmalta osaltaan mainiossa kunnogsa.



St. Gilgenin kylpylaitos — kaupungista alkoi aika nousu
vuorelle, josta oli loistava n&kd-ala

Wienisté kulkee valtatie Budapestiin oikeastaan
ranhan unkarilaisen kruunauskaupungin Pressbur-
gin kautta. Mutta kun Pressburg, on litetty
Tshekkoslovakiaan, on tie, joka yhdistid Ttivallan
ja Unkarin rakennettu sité noin 2—3 kilometrin
etiisyydelli kiertamidn. Matkailijoillehan siité ei ole
haittaa, mutta unkarilaisille talonpojille, jotka mei-
dén matkapiivinimme (kesik. 3) olivat tien varsilla
kirsikkakorjuussa, sitd suurempi. Silla jos he tahto-
vat viedd tuotteensa kaupunkiin kaupaksi, on hei-
dian niistd maksettava suurempaa tullia kuin miti
niisté hintaa saavat ja seuraus on tietysti rahatto-
muus ja puute.

Unkarista ja unkarilaisista ei tarvitse montaa
sanaa sanoa. Joka on sielld kilynyt, se sen tietid ja
joka ei ole kiynyt, niin kiykoon. Budapest on mai-
neensi  veroinen, todella »Tonavan kuningatars.
Jos ihailet sen komeita rakennulksia, kylvet sen
npeissa kylpylaitoksissa luonnollisine kuumine vesi-
neen tai iltaisin istut korkealla Gellert-kioskissa,
edessisi lasi tokayeria ja korvasi juuressa musta-
lais-primas  hiveleviii unkarilaista sdveltd soitta-
massa, koko kaupungin tuhansine valoineen levetessi
allasi, niin, rakas ystiivii, was willst Du noch mehr?

Budapestistiv johtaa mainio kovapeitteinen tie
Balaton-jiarvelle ja sen eteldrantaa pitkin. Balaton
jirvi on unkarilaisten ylpeys ja tdytyy myontia
ettii kaunis se onkin, monine kylpylaitoksineen. Joka
paluutiekseen valitsee témén tien, kuten me, sen
kannattaa valita yopymispaikalseen pieni Heviz-kyl-
pyli. On nimittdin elimys uida jarvessi, jonka vesi
kesiit, talvet on 36 asteen lampoisti.

Hevizista suuntasimme matkamme Itavallan Gra-

Salzkammergutissa  kulki tie kiemurrellen vuorilla ja
laaksoissa

ziin, saaden kunnian, itdvaltalaisen tullimiehen
sanojen mukaan, olla ensimmaéiset suomalaiset, jotka
autolla rajan silli kohtaa ylittiviit. Grazista matka
jatkui Steiermarkin ja Salzkammergutin ja sellaisten
kuuluisien kylpylaitosten kuin Bad Ausseen, Bad
Ischlin ja St. Gilgenin kautta Salzburgiin ja sieltd
Tnnsbruckiin. Tami matka Itivallan alpeilla on
erittiin mielenkiintoinen. Tiet ovat jotenkin hyvié,
joskin luonnollisesti mutkaisia ja mikisid, mutta
mukavaa on sekin, kun jyrkkid alamikeid ajaa
yhtamittaa viitisen kilometria. Toisaalta taas saattaa. ..
olla niin jyrkki ja pitkd nousu, ettd ‘aikla. helpost
ajan noin 30—40 km tasaista vaubtia ‘.olmosella
Puijolle, tuskin péisin ykkosella ylos, jéahdyttijan
kuumetessa miltei kiehumapisteeseen.

Keviilla niiti teiti ajaessamme lienemme olleet
miltei ainoita ulkomaalaisia matkailijoita. Saksa-
laiset, jotka ennen paljon kiyttivit niiden seutujen
kylpylaitoksia, eivit nykyidn, kuten tunnettua,
juuri lainkaan voi sinne tulla, ja muutkin ulkomaa-
laiset, etupiissiv peliten poliittisia oloja, eivdl halua
Ttivallassa matkustaa. Seurvaus olikin, ettd hotellit
olivat melkein tyhjia. Ja kun meilld oli tapana poi-
keta pikku »CGasthauseissa», milloin ne olivat kau-
niilla paikoilla ja oli sopiva ruokailuaika, ei sattunut
niinkiadn harvoin, etti olimme ainoat matkailijat,
jotka puoleentoista vuoteen olivat sielld olleet. Ja
kuitenkin vitesto, varsinkin Tirolissa, suurelta osalta
elada matkailijoista.

Vaikka Itivallassa yleensi on vasemman puolei-
nen ajo, on se Tirolissa oikeanpuoleista. Mutta onkin
pidetty huolta siité, ettei ajaja siti unohda. Joka tien

mutkassa — ja niité on paljon, tie kun kiertelee

?




Garmisch

vuorien lomitse on viittoja muistuttamasss
JRechts fahremn. Hyvia olikin, silla oli melkein
oudompaa taas ajaa oikealta, kun vasempaan oli
tottunut.

Innsbruckista valitsimme sen tien Mimcheniin,
joka kulkee Garmisch-Partenkirchenin kautta ja se
tie onkin suositeltava. Silla paitsi sitd, ettd nuo kau-
pungit Baijerin alpeilla itse ovat nahtavyyksid, sopii
poiketa parikymmenti kilometrid paatielti syrjissa
olevaan Oberammergauhin. Ehki ei kaikille kiy yhta
onnellisesti kuin meille, ettd juuri sini paivani sattui
Alemaan ylimé#rdinen niytinto. Mutta ei ole vailla
vissifi vi-hatystd nahdd pitkitulkkaisen Johanneksen
kulkevan kadulla golfhousuissa tai jonkun tolsen

apostolin k'harat hulmuten ajavan aivan viimemal-
lista autoa.

Miinchenin péatielta poikkesimme ihailemaan
Baijerin suuria Ammer- ja Starnberger-jirvii ja
saamaan syntimme viikoksi anteeksi pistiytymélla
mielenlkiintoisessa Andechs-luostarissa, jonka olut
ja juusto ovat vikevyydestaiin tunnettuja. Mutta
pianpa olimme Miinchenissii, Baijerin kauniissa pad-
kaupungissa.

Miinchenhiin on matkailun kannalta mainio kau-
punki, lukemattomine taideaarteineen, museoineen
ja — DBriuhauscineen. Kenties olen materialisti,
mutta minua kiinnosti eniten Deutsches Museum,
Saksan suurin teknillinen museo. Sen huoneiden
pinta-ala on 40,000 neliometria ja suorin tie niiden
lapi on 14 km. Mutta sitten onkin siind nahtavina
ja kiisin kosketeltavana tekniikan kehitys joka alalla,
aivan primitiivisestd alusta viimeisiin uutuuksin
saakka.
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Nirnbergin "Venetsiaa'. Puun alla on paikka, jossa ennen
muinoin leipureita, liian pienien leipien tahden, rangais-
tukseksi virutettiin

Sitten ajoimme kaikinpuolin mielenkiintoista reit-
tii Nirnbergin Plauenin, — jossa satuimme nike-
midn suuremmoisen ratsuvien paraatin sodanaikia-
sissa uniformuissa —, ja Leipzigin kautta Witten-
bergiin. Sielti jatkui matkamme Berliniin  Avus-
kilparadan kautta, jota saiajaa maksamalla 1 Rmkmn.
Loistava rata, suora ja levei. Olisipa meidin »Eliin-
tarhammekins sellainen.

Berlinissit on helppo ajaa. samoinkuin muissakin
Saksan kaupungeissa, kun vain pitia paansi kylmana
kadunkulmissa. Liikennepoliisi on aivan erinomainen,
kyynerpaihin ulottuvine valkoisine rannikkaineen.
Liikenne on aivan loistavasti jarjestetty, eiki torvea
tarvitse paljoakaan kiyttad. Yleensi saksalaiset
ajavat erittiain hyvin. Ja muutenkin on likennekult-
tuuri erittain korkealla Saksassa. Siitd huolimatta
siella edelleenkin tehdiin madratictoista tyoti sen

kohottamiseksi. Niinpia meidan sielli ollessamme
oli jirjestetty koko valtakunnassa erityinen litkenne-
kulttuuriviikko, johon autoilijatkin, auton tuulila-
seihin kiinnitetyisti merkeistd padattaen. poikkeuk-
setta ottivat osaa.

Kun sitten vain oli ajettu Stettiniin ja Rockne
keikkui taas maan ja taivaan valilla koysien varassa,
oli tehty 4,369 km:n matka — jonka mielellani nudes-
taankin istuisin ratissa. -

Tulen kirjoitelmani otsikkoon. Kun on Autolii-
ton carnet ja vielipi, kuten meilld, diplomnattipassi
taskussa, eivat tullivajat aikaisemmin mainitsemaani
sattumaa lukuunottamatta missddan  tuottaneet
vihaikain hankaluutta tai  viivytysta.  Mubta
valuuttaolojen vuoksi on miltei joka rajalla muis-
tettava niyttda mukanaolevat rahat, joiden maird
merkittiin joko passiin tai erityiseen todistukseen.




Muutamilla rajoilla tarkastettiin rahat tarkemmin,
toisilla pintapuolisemmin, mutta sithen rajoittuikin
koko tullitarkastus.

Viimeksi: kaikenlystin perikaneetti— laskut. Ben-
zini on kaikkialla kalliimpaa kuin meilla. Latviassa
se maksoi silloisen kurssin mukaan 6: 38 Suomen
rahassa ja Liettuassa ja Puolassa myods yli 6 mk
litralta, Tshekkoslovakiassa keskiméiirin 5: 23, Ité-
rallassa 4: 47, Unkarissa 4: 50 ja Saksassa (Reisegeld-
lurssin mukaan) 4: 91. Virossa se oli halvinta, keski-
médrin 3: 71 litralta. Myos rasvaus ja varsinkin vau-

nun pesu on meidan oloithimme verrattuna sangen
kallista. Jos jattia laskematta tullitakuun ja auton
kuljetuksen laivassa, mutta ottaa huomioon benzinin,
pesun, ja rasvauksen samoinkuin garagi-vuokrat y.m.
tekiviat kustannukset noin 1: 20 Smk kilometrid
kohden. Mutta jos vaunussa on neljikin henkilod,
tulee se sittenkin halvemmaksi kuin junalla matkus-
taminen. Ja nikee siind sentddn verrattomasti
enemmin kuin junan ikkunasta.

Pérvikki Tulenheimo



